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The invention relates to a dde air bog module vddi a gat bag for the 
bead-Ooiaxiegioa of tfn passenger's bo^. Hie invention is diafacterized 
jn that die aectkn (Q of ttie gas beg (^ liscing amy from tbe passenger 
(5) is in ttie z diiMtikn of file motor vdi^ 
ttie pflMfJigci. Tte inventiGa is alao chandnized in fliat flie loi^ger section 
CZ) ia placed In At least one fdd (3a) peipeiidiciilar to te X diiecto 
motor vddcle to obtain dv sane coverage ftmctifliis as die dmfer sectkn 
(IX and bodi aectiana (1, 2} an cxwmpcted to eadi odm by dieir edges to 
f onn a gas bag (4). PketoiUljr, ifae aection fedng die passffnger and die g 
sectkn facing away from die passenger consist of at least one plate-like 
component (1, 2X Hie gss bag can alsooonqnise components wlddi extaod 
to dlfEodng degxeea wfeen die gas bag is inflated, wfaoefai at least one pait 
of the gas bag fEdng the passenger extends id a lesser de^ne dnn tiie at 
least one part of die gas beg frciog away from die passei^. 

Die Kfftndiing betiifft ein Seitenaiibagmodul mit einem Oassack fOr 
den K(^-Thonx-^eieich des Fahzzeuginsasseo, and ist cifindungsgentfB 
daduich gekennzeidmet, daS ein dem bwrngsm (5) abgewandter Absdmitt 
(2) des Gassackes in Pataneug-ss-Richtang eine grOfioe LBnge als ein 
dem Insasscn zugewandter Absdmitt (1) aufweist, da6 der Ifingere Ab- 
sdmitt (2) qw ZDT I^hrzeu^-z-RLchhmg zur Btmchong der Deckungs- 
glrJrfthr.it mit dem kficoeien Abicfanitt (1) in mtmleftfnnn eine Falte C3a) golegt ist. und daB bekfe AbschnittB (1, 2) zur Bildung des na»«<>r ^ 
(4) am Rand miteinander veibonden aind. VorzngsweisB bestcben der dem Ihsassen zagewandtc ond abgewaaadte Abecbnitt aus mindestens 
je einem pi at te afi tonigen Tcfl (1, 2). Der Osssaek kann audi aus Itilea zusammengcsetzt weatden. die sicfa belm AufUasen <tes (Sassads 
onterschktdlich drJmfgi, wobci mindestens ein dem Tnsaaseo zngekefanes Teil des Gassacks eine gedngere Dehnbarioeit als tnfwtffytiw^ ein 
dem lasasseo abgekdmes Tcfl des <3assacks anfWdst. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Seitenairbagmodul 

(§) Die Erfindung betrifft ein Seitenairbagmodul mit einem 
Gassack fur den Kopf-Thorax-Bereich des Fahneuginsas- 
sen, und ist erfindungsgemal^ dadurch gekennzetchnet, 
dad ein dem Insassen (5) abgewandter Abschnttt (2) des 
Gassackes (4) in Fahrzeug-z-Richtung eine grollere Lange 
als ein dem Insassen zugewandter Abschnitt (1) aufweist, 
daB der langere Abschnitt (2) quer zur Fahrzeug-z-Rich- 
tung zur Erreichung der Deckungsgleichheit mit dem kur- 
zeren Abschnitt (1) in mindestens eine Falte (3a) gelegt 
Ist, und das belde Abschnitte (1, 2) zur Bildung des Gas- 
sacks (4) am Rand miteinander verbunden sind. Vorzugs- 
weise bestehen der dem Insassen zugewandte und abge- 
wandte Abschnitt aus mindestens je einem plattenfdrmi- 
gen Teil (1, 2). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Seitenairbagmodul nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Es sind Seitenairbagmodule mit einem Gassack fiir den 5 
Kopf-Thorax-Bereich des Fahrzeuginsassen bekannt. Diese 
Module sind vomehmlich seitlich in der Lehne des Sitzes 
angeordnet und breiten sich im Crashfall von dort in Rich- 
tung des Thorax und des Kopfes aus. Dabei besteht der 
Nachteil eines solchen kombinierten Kopf-Thorax-Airbags lO 
darin, daB der Kopfteil des Airbags das BesUreben hat, sich 
in der Entfaltungsphase aus dem Seitenfenster zu bewegen. 
Zu einer Entfaltung aus dem Seitenfenster hinaus kommt es 
tatsachlich, wenn dieses im Crashfall zerbricht. Dieser \for- 
gang wird noch dadurch unterstutzt, daB sich die Seiten- 15 
struktur der meisten Kraftfahrzeuge nach oben zunehmend 
in Richtung der Fahrzeugmitte wolbt. 

Zur Vermeidung dieses Nachteils ist es aus dem 
.DE295 17 951 Ul bekannt, daB der Gassack zumindest 
eine Raffnaht aufweist. Diese verbindet in voUstandig.auf- 20 
geblasenen Zustand des Gassacks Abschnitte desselben so 
miteinander, daB der Gassack zumindest im Bereich der 
Raffnaht eine gegeniiber einem entsprechenden Gassack 
ohne Raffnaht starker gekriimmte Form aufweist. Die Raff- 
naht ist auf der dem Insassen zugekehrten Seite des Gas- 25 
sacks vorgesehen, so daB diese Seite kiirzer ist als die dem 
Insassen abgewandte Seite. Dadurch wird der Gassack im 
Kopfbereich beim En tf alien in Richtung des Insassen ge- 
neigt. Der Nachteil dieses Gassacks besteht darin, daB die 
Raffnaht einen zusatzlichen Nahvorgang erfordert der zu- 30 
dem schwer automatisierbar ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Sei- 
tenairbagmodul den Gassack mit geringeren Aufwand so 
aus zubilden, daB er sich bei der Entfaltung im Kopfbereich 
des Insassen in Richtung des Insassen neigt. 35 

ErfindungsgemaB wird das gemaB den Merkmalen der 
Anspriiche 1 und 15 erreicht. 

Bei einem Seitenairbagmodul mit einem Gassack flir den 
Kopf-Thorax-Bereich des Fahrzeuginsassen, weist erfin- 
dungsgemaB ein dem Insassen abgewandter Abschnitt des 40 
Gassackes in Fahrzeug-z-Richtung eine groBere Lange als 
ein dem Insassen zugewandter Abschnitt auf. Der langere 
Abschnitt ist quer zur Fahrzeug-z-Richtung zur Erreichung 
der Deckungsgieichheit mit dem kiirzeren Abschnitt in min- 
destens eine Falte gelegt, und beide Abschnitte sind zur Bil- 45 
dung des Gassacks am Rand miteinander verbunden. 

Bei diesem Seitenairbagmodul sind also.in der Form glei- 
che Abschnitte des Gassacks unterschiedlich lang. Der lan- 
gere Abschnitt wird durch mindestens eine Falte auf die 
gleiche Lange wie der kurzere Abschnitt gebracht, so daB 50 
beide Abschnitte deckuhgsgleich sind. Ein solcher Faltvor- 
gang ist automatisierbar. AnschlieBend werden diese Ab- 
schnitte am Rand miteinander verbunden, so daB der Gas- 
sack entsteht. Beim Aufblasen eines solchen Gassacks blei- 
ben die Rander der. Abschnitte miteinander verbunden, d. h., 55 
daB die Faltung dort bestehen bleibt. Zur Mitte bin wird die 
Fallung aber zunehnaend aufgehoben, so daB sich der lan- 
gere Abschnitt dort starker ausbreiten kann. Da dieser aber 
am Rand an der starkeren Ausbreitung gehindert wird, wolbt 
er sich, wodurch der Gassack im Kopfbereich in Richtung 60 
des Fahrzeuginsassen geneigt wird. 

In einer ersten Ausfiihrungsform bestehen die dem Insas- 
sen zugewandten und abgewandten Abschnitte aus minde- 
stens je einem plattenformigen Teil. Der Gassack ist also bei 
dieser Ausfuhrungsform aus mehrercn Teilen zusammenge- 65 
setzt. 

In einer zweiten Ausfuhrungsform sind die Abschnitte 
unterschiedlicher Lange beidseidg der Knicklinie eines ein- 
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teiligen Gassackzuschnittes vorgesehen. In dieser Ausfuh- 
rungsform besteht der Gassack aus einem Mated alstuck. 

Die quer verlaufende Falte im langeren Abschnitt kann 
sowohl horizontal als auch schrag verlaufen, wodurch die 
Verdrehrichtung des Gassacks beeinfluBt wird. 

Die Winkellage des sich entfaltenden Gassacks kann auch 
dadurch beeinfluBt werden, daB der Gassack aus verschiede- 
nen Abschnitten besteht, die unter einem bestimmten Win- 
kelversatz miteinander verbunden sind. 

Ein flir das Aufblasen des Gassackes erforderlicher Gas- 
generator ist zweckmaBig an einem Einblasmund am lange- 
ren Abschnitt unterhalb der Falte angeordnet. In diesem Fall 
kann durch unierschiedliche Faltrichtungen das Entfaltungs- 
verhalten des Gassackes beeinfluBt werden. Wenn der lan- 
gere Abschnitt auBen vom Gasgenerator weg oder innen 
zum Gasgenerator hin gefaltet ist, dann verfangt sich der aus 
dem Gasgenerator austretende Gasstrahl in der Gewebe- 
falte, wodurch die Wolbung des langeren Abschnitts zeitlich 
verkiirzt wird. Wenn der langere Abschnitt auBen zum Gas- 
generator hin Oder innen vom Gasgenerator weg gefaltet 
wird, stromt das Gas uber die Falte und die Wolbung des 
Gassackes wird zeitlich verzogert. 

In einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen, daB die 
Gassackabschnitte im Zuschnitt C-formig sind und zu einem 
C-formigen Gassack verbunden sind und daB der Gassack 
im Kraftfahrzeug so eingebaut ist, daB er in der Seitenan- 
sicht C-formig verlauft und der Frciraum der C-Form im Be- 
reich der Schulter des Insassen liegt. Dieser Gassack weist 
auch nach der Entfaltung eine C-Form auf. Durch den Frci- 
raum im Schulterbereich wird verhindert, daB der Gassack 
durch die Schulter nach auBen gedruckt wird. Die Neigung 
des Kopfteils des Gassacks in Richtung des Insassen wird 
somit zusatzlich unterstutzt. 

Mindestens ein waagerechter Abschnitt des C-fbrmigen 
Gassacks ist im Ruhezustand des Gassacks nach innen ein- 
gestiilpt. Dadurch ergibt sich der zusatzliche Vorteil, daB die 
zeitliche Abfolge der Gassackentfaltung verbessert wird und 
ermoglicht weiterhin eine gerichtete Entfaltung, die eine 
Reladvbewegung zwischen Insassen und Gassack verhin- 
dert. Es ist weiterhin zweckmaBig, daB der Gassack im Ru- 
hezustand von dem ftir den Kopf-Bereich des Insassen be- 
sdmmten Abschnitt ausgehend eingerollt ist und im unteren 
Abschnitt in Richtung des Einblasmundes gerafft ist. Dabei 
befindet sich die Rolle zweckmaBig auf der dem Insassen 
zugekehrten Seite des Gassacks. 

Die Verbindung der Rander der Abschnitte unterschiedli- 
cher Lange zur Bildung des Gassacks erfolgt vorzugsweise* 
. durch Nahen. 

Ein Seitenairbagmodul mit einem Gassack fiir den Kopf- 
Thorax-Bereich des Fahrzeuginsassen, der sich beim Auf- 
blasen in Richtung des Kopfes des Fahrzeuginsassen neigt, 
kann erfindungsgemaB auch dadurch erzielt werden, daB der 
Gassack aus Teilen zusanmiengesetzt ist, die sich beim Auf- 
blasen des Gassacks unterschiedlich dehnen, wobei minde- 
stens ein dem Insassen zugekehrter Teil des Gassacks eine 
geringere Dehnbarkeit als mindestens ein dem Insassen ab- 
gekehrter Teil des Gassacks aufweist. Die unterschiedliche 
Dehnbarkeit kann dadurch erzielt werden, daB die Teile aus 
Material unterschiedlicher Dehnbarkeit und/oder aus einer 
unterschiedlichen Anzahl Gewebelagen bestehen. 

Die Erfindung soli in Ausfiihrungsbeispielen anhand von 
Zeichnungen erlautert werden. Es zeigen: 

Fig. la bis d Gassackpiatten in zwei unterschiedlichen 
Stadien vor dem Vemahen; 

Fig. 2 einen aus den Flatten nach den Fig. la-e zusam- 
mengesetzten Gassack; 

Fig. 3 einen Gassack nach Fig. 2 in aufgeblasener Form; 

Fig. 4 einen teilweise aufgeblasenen Gassack mit einer 
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nach oben gefalteten aufieren Gassackplatte; 

Fig. 5 einen teilweise aufgeblasenen Gassack mit einer 
nach unten gefalteten aufieren Gassackplatte; 

Fig. 6 einen Gassack mit einer schrag verlaufenden Falte 
in der aufieren Gassackplatte; s 

Fig. 7a bis e einen Gassack mit C-fomiigem Zuschnitt in 
unterschiedlichen Stadien derPaltung; 

Fig. 8 einen in einem Kraftfahraeug angebrachten Gas- 
sack nach den Fig. 7a bis e in der Vorderansicht; 

Fig. 9 den Gassack nach Fig. 8 in der Seitenansicht; lo 

Fig. 10 die Vorderansicht eines Gassacks, der aus ver- 
schiedenen Abschnitten besteht, die unter einem Winkelver- 
satz miteinander verbunden sind; 

Fig. 11 eine Seitenansicht des Ausfuhrungsbeispiels nach 
Fig. 10; 15 

Fig. 12 die Vorderansicht eines weiteren Gassacks, der 
aus winkelversetzten Teilen besteht; 

Fig. 13 eine Seitenansicht des AusfQhrungsbeispiels nach 
Fig. 12. 

In der Fig. la ist eine innere Gassackplatte 1 daxgestellt, 20 
die mit einer aufieren Gassackplatte 2 ^ig. lb) zu einem 
Gassack vemaht werden soil. Diese auBerc Gassackplatte 2 
weist die gleiche Breite wie die innere Gassackplatte 1, aber 
eine groBere Lange auf. Vor dem Vemahen beider Flatten 
wird die auBere Gassackplatte durch Einlegen einer Falte 3a 25 
so verkiirzt, daB sie die gleiche Lange wie die innere Gas- 
sackplatte aufweist und daB damit beide Gassackplatten 
deckungsgleich sind. Danach werden beide Flatten am Rand 
miteinander vemaht, so daB der in Fig. 2 daxgestellte Gas- 
sack 4 entsteht. 30 

WTie in Fig. 3 daigestellt ist, ist der Gassack im ICraftfahr- 
zeug so eingebaut, daB die innere Gassackplatte 1 dem In- 
sassen 5 zugewandt ist und daB die auBere Gassackplatte 2 
mit der quer liegenden Falte 3a der Kraftfahrzeugtur 6 oder 
Seitenwand zugewandt ist. Wahrend des Aufblasens wird 35 
die innere Gassackplatte 1 zuerst gestreckt. Die auBere Gas- 
sackplatte kann sich am Rand ebenfalls nur bis zur GroBe 
der inneren Gassackplatte ausdehnen, da die Flatten don 
vemaht sind, d. h., die Falte 3a'bleibt dort erhalten. Zur 
Mitte bin entfaltet sich die auBere Gassackplatte 2 dagegen 40 
zunehmend, so daB sich diese in diesem Bereich nach aufien 
wolbt. Da aber die innere Gassackplatte bereits voU ge- 
streckt ist und auBen mehr Gewebe zur Verfiigung steht, 
neigt sich der Gassack insgesamt in Richtung des Insassen. 

In den Fig. 4 und 5 sind unterschiedliche Ausrichtungen 45 
der Falte 3a dargestellt. In der Fig. 4 ist die auBere Gassack- 
platte 2 auB^n nach oben gefaltet, d. h., von einem im unte- 
ren Abschnitt der aufieren Gassackplatte 2 angeoidneten 
Gasgenerator 7 weg gefaltet, Dadurch kann sich der aus die- 
sem nach dessen Zundung austretende Gasstrahl in der Falte 50 
3a verfangen und unterstutzt zusatzlich die Krummung des 
Gassackes. In der Fig. 5 ist die auBere Gassackplatte dage- 
gen aufien nach unten gefaltet, d. h., in Richtung des Gasge- 
nerators 7. In diesem Fall stromt das Gas iiber die Falte 3a 
hin weg, wodurch sich diese zeitiich verzogert streckt. Damit 55 
erfolgt auch die Neigung des Gassackes gegeniiber der Hg 4 
zeitiich verzogert. 

Durch die Winkellage der Falte wind die Verdrehrichtung' 
des Gassacks bei dessen Entfaltung beeinfluBt. Wenn die 
Falte 3a, wie in Fig. 2 dargestellt, senkrecht zu den Langs- 60 
seiten des Gassacks verlauft, neigt sich der Gassack bei sei- 
ner Entfaltung iiber die gesamte Breite gleichmafiig in Rich- 
tung des Insassen. Verlauft dagegen die Falte 3b schrag be- 
zuglich der Langsseiten des Gassacks, wie es in Fig. 6 dar- 
gestellt ist, neigt er sich von der rechten zur linken Seite, 65 
d. h. mit schrag nach unten veiiaufender Falte, zunehmend 
starker. Der Gassack wird bei seiner Entfaltung somit ver- 
dreht, wie es durch den Pfeil in Fig. 6 angedeutet ist. 



Bei dem in den Fig. 7a bis e dargestellten Gassack 8, der 
in der Seitenansicht eine C-Form aufweist, ist eine der Mog- 
lichkeiten zur Faltung des Gassacks dargestellt. In der aus- 
gebreiteten Lage des Gassacks der Fig. 7a ist die Falte 3a 
schematisch dargestellt. Der Gassack weist ein Kopfteii 9 
und ein Thoraxteil 10 auf, in dessen Bereich ein Einblas- 
mund 11 vorgesehen ist. Um den Gassack im nicht darge- 
stellten Airbaggehause verstauen zu konnen, wird zunachst 
das Kopfteii 9 nach innen eingestulpt (Fig. 7b). Anschlie- 
Bend wird das Kopfteii bis zum Einblasmund 11 eingerollt. 
Dabei befindet sich die RoUe 12 auf der dem Insassen zuge- 
wandten Seite (Fig. 7c unci d). Anschliefiend wird das Thor- 
axteil 10 in Richtung des Einblasmundes 11 gerafft und das 
so gefaltete Gassackpaket im Airbaggehause verstaut. 

Aus der Vorderansicht der Fig. 8 ist erkennbar, daB in der 
Ausfuhrungsform des Gassackes nach den Fig. 7a bis e der 
Schullerbereich vom Gassack nicht bedeckt wird, so dafi 
sich das Kopfteii 9 ohne Behinderung durch die Schulter in 
Richtung des Kopfes des Insassen neigen kann. In der Fig. 9 
ist die Anordnung der Fig. 8 in der Seitenansicht dargestellt. 
Daraus ist erkennbar, dafi auch die Arme im Bereich des 
Freiraumes des Gassacks 8 liegen und somit die Neigung 
des Kopfteils in Richtung Insassen ebenfalls nicht behindem 
konnen. 

Der in Fig. 10 dargestellte aufgeblasene Gassack besteht 
aus einem Kopfteii 13 und einem Thoraxteil 14, deren Ver- 
bindungsnaht 15 so verlauft, dafi die beiden genannten Teile 
unter dem dargestellten Winkelversatz zueinand^ verlau- 
fen. Die aus innerer und auBerer Gassackplatte bestehenden 
.Teile sind durch eine Umfangsnaht 16 miteinander verbun- 
den, wie aus Fig. . 10 ersichtlich ist. 

Bei dem in Fig. 12 dargestellten Gassack sind ein Kopf- 
teii 17 und ein Thoraxteil 18 so unter einem Winkelversatz 
angeordnet, dafi das Kopf- gegenuber dem Thoraxteil ver- 
dreht ist. Dabei weisen das Ende 19 des Kopfteils und das 
Ende 20 in unterschiedliche Richtungen. Wie aus der Fig. 
13 erkennbar ist, sind die aus innerer und auBerer Gassack- 
platte bestehenden Teile wieder durch eine Umfangsnaht 21 
miteinander verbunden. 

Patentanspruche 

1. Seitenairbagmodul mit einem Gassack fiir den 
Kopf-Thorax-Bereich des Fahrzeuginsassen, dadurch 
gekennzeichnet, 

dafi ein dem Insassen (5) abgewandter Abschnitt (2) 
des Gassackes (4) in Fahrzeug^z-Richtung eine groBere 
Lange als ein dem Insassen zugewandter Abschnitt (1) 
aufweist, daB der langere Abschnitt (2) quer zur Fahr- 
zeug-z- Richtung zur Erreichung der Deckungsgleich- 
heit mit dem kurzeren Abschnitt (1) in mindestens eine 
Falte (3a, b) gelegt ist, und das beide Abschnitte (1, 2) 
zur Bildung des Gassacks (4) am Rand miteinander 
verbunden sind. 

2. Seitenairbagmodul nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der dem Insassen zugewandte und 
abgewandte Abschnitt aus mindestens je einem platten- 
formigra Teil (1, 2) bestehen. 

3. Seitenairbagmodul nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Abschnitte unterschiedlicher 
Lange beidseitig der Knicklinie eines einteiligen Gas- 
sackzuschnittes vorgesehen sind. 

4. Seitenairbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
mindestens eine horizontal verlaufende Falte Pa) im 
lang^en Abschnitt (2) vorgesehen ist 

5. Seitenairbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
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mindestens eine schrag verlaufende Falte (3b) im lan- 
geren Abschnitt (2) vorgesehen ist. 

6. Seitenairbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB 
der Gassack aus verschiedenen Abschnitten (13, 14; 5 
17, 18) besteht, die unter einem bestimmten Wnkel- 
versatz miteinander verbunden sind. 

7. Seitenairbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB 
ein Gasgenerator (7) an einem Einblasmund (11) am lO 
langeren Abschnitt (2) unterhalb der Falte (3a, b) ange- 
ordnet ist. 

8. Seitenairbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB 
der langere Abschnitt (2) auBen vom Gasgenerator (7) 15 
weg Oder innen zum Gasgenerator (7) hih gefaltel ist, 

9. Seitenairbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, daB 
der langere Abschnitt (2) auBen zum Gasgenerator (7) 
hin Oder innen vom Gasgenerator (7) weg gefaltet ist. 20 

10. Seitenairbagmodul nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, 
daB die Gassackteile im Zuschnitt C-formig sind und 
zu einem CTfbrmigen Gassack (8) verbunden sind, und 
daB der Gassack (8) im Kraflfahrzeug so eingebaut ist, 25 
daB er in der Seitenansicht C-formig verlauft und der 
Freiraum der C-Form im Bereich der Schulter des In- 
sassen liegi. 

11. Seitenairbagmodul nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB mindestens ein waagerechter Ab- 30 
schnilt (9) des C-formigen Gassacks (8) im Ruhezu- 
stand des Gassacks nach innen eingestiilpt sind. 

12. Seitenairbagmodul nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, 
daB der Gassack (8) im Ruhezustand von dem fiir den 35 
Kopf-Bereich des Insassen bestimmten Abschnitt (9) 
ausgehend eingerollt ist und im unteren Abschnitt (10) 

in Richtung des Einblasmundes (11) gerafft ist. 

13. Seitenairbagmodul nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB sich die RoUe (12) auf der dem In- 40 
sassen (5) zugekehrten Seite des Gassacks befindet. 

14. Seitenairbagmodul nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnel, 
daB die Abschnitte (1, 2) unterschiedlicher Lange zur 
Bildung des Gassacks durch Nahen miteinander ver- 45 
bunden sind. 

15. Seitenairbagmodul mil einem Gassack fiir den 
Kopf-Thorax-Bereich des Fahrzeuginsassen, wobei der 
Gassack aus plaltenfbrmigen Teilen zusammengesetzt 
ist, dadurch gekennzeichnel, daB der Gassack aus Tei- so 
len zusammengesetzt ist, die sich beim Aufblasen des 
Gassacks unterschiedlich dehnen, wobei mindestens 
ein dem Insassen zugekehrtes Teil des Gassacks eine 
geringere Dehnbarkeit als mindestens ein dem Insassen 
abgekehrtes Teil des Gassacks aufweist 55 

16. Seitenairbagmodul nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnel, dafi die Teile aus Material unterschiedli- 
cher Dehnbarkeit und/oder aus einer unlerschiedlichen 
Anzahl Gewebelagen bestehen. 
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